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Es ist lhr Vorteil, ...

Machen Sie sich vertraut

wenn Sie sich recht schnell mit Ihrem Wagen vertraut machen und die erste Fahrt mit dem Gefahl
absoluter Sicherheit beginnen, Deshalb sollten Sie zundchst den ersten Tell dieser Betriebs-
anleitung, der sich mit der Bedienung Ihres Volkswagens befaPt, besonders sorgfaltig durch-
lesen,

Alles Wissenswerte Gber den Winterbetrieb, ausfiihrliche Hinweise far die Pflage sowie zahl-
reiche Ratschlage fur die Selbsthilfe finden Sie im zweiten Tell der Anleitung. Er informiert Sie
auflerdem Uber die fir hr Fahrzeug geeigneten Kraft- und Schmierstoffe, beschreibt Olwechsel-
und Schmierarbelten und enthélt sine Zusammenstellung aller interessanten technischen Daten.

Wenn Sie die Betriebsanleitung studiert haben — und das empfehlen wir Ihnen sehr — wissen Sie,
wie Sie lhren Wagen richtig bedienen, richtig fahren und richtig behandeln. Mit gutem Recht
erwarten Sie nun, daB er fir viele Jahre — unabhéangig von Kilometerstand, Wetter und StraBe —
gleichmébig, zuverlassig und wirtschaftlich bleibt und schlieflich eine hohe Lebensdauar erreicht.
Das Rezept dazu ist der Volkswagen-KundendienstpaB, der als zweite wichtige Schrift lhrem
Wagen belliegt.

Der PaB sagt lhnen, was Sie zur Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherhelt lhres Wagens
zu beachten haben und erklart |hnen das von uns ausgearbeitete VW Diagnose- und Wartungs-
system. Er enthalt unter anderem auch den Garantieschein fir lhren Volkswagen und die damit in
Verbindung stehenden Gewahrleistungsbedingungen.

Den Volkswagen-KundendienstpaB sollten Sie bei zukinftigen Werkstattbesuchen immer zur
Hand haben - er stellt gleichsam den Kontakt zu lhrer VW-Werkstatt her.

In Ihrem Interesse: Lassen Sie lhren Volkswagen von Stund an nach den Richtlinien des Volks-
wagen-Kundendienstpasses warten und pflegen. Richtige Behandlung und lickenloser Nachweis
aller Wartungsarbeiten kinnen bei eventuellen Gewghrleistungsanspriichen von groBer Wichtig-
keit sain.

VOLKSWAGENWEREK AKTIENGESELLSCHAFT

Nur einen Schliissel

benétigen Sie zum Offnen der Wagentiren
und der Hecktir sowie zum Anlassen des
Meotors. Bitte notieren Sie sich die Schlissel-
nummer: Wenn Sie namlich einmal den Schlis-
sel verlieren sollten, kénnen Sie jederzeit bei
Ihrer VW-Werkstatt Ersatz anfordern.




Bitte, nehmen Sie Platz

Beim Autofahren kommt es darauf an, richtig
zu sitzen. Deshalb hat Ihr VW-Kleinlieferwagen
einen Fahrersitz, dessen Sitz- und Lehnenteil
Sle entsprechend der fir Sie glinstigsten Sitz-
position einstellen kénnen. Das ist ganz ein-
fach: Wenn Sie den Hebel (1) rechts unten am
Sitzrahmen anheben, 148t sich der Sitz leicht
nach vorn und hinten verschieben. Die schriigen
Gleitschienen ergeben dabel fir jede Kérper-
groBe die ginstigste Sitzhdhe. Nach jedem
Verstellen achten Sie bitte darauf, daB der
Hebel wieder einrastet, damit sich der Sitz vor

allem beim Bremsen nicht unbeabsichtigt ver-
stellen kann, Die Neigung der Ruckenlehne
léBt sich durch Drehen des Griffes (2) mehr-
fach @ndern. Bitte probieren Sie es aus

Weann Ihr VW-Kleinlieferwagen zusétzlich mit
einem Belfahrersitz ausgestattet ist, beachten
Sie bitte folgende Hinweise: Der Sitz befindet
sich bei Nichtgebrauch zusammengelegt unter
der Armaturentafel. Soll er benutzt werden, ist
zundchst der Gummizug (3) zur Befestigung
des Sitzes auszuhéngen. AnschlieBend schwen-
v

ken Sie das Drehgestell nach hinten (4) und
klappen den Stitzbugel (5) und den Sitz (B)
nach unten. Der Stitzblgel wird mit einem
SpannverschluB am Bodenblech befestigt.

Die Rickenlehnen beider Sitze sind gegen Vor-
klappen — beim scharfen Bremsen — verrlegelt.
Zum Entriegeln ziehen Sie beim Fahrersitz den
seltlich in die Lehne eingebauten Knopf (7)
nach oben, wéhrend beim Beifahrersitz einer
der beiden Entriegelungshebel (8) rechts oder
links am Lehnenrahmen angehoben wird.




Die Schiebetiiren lhres Wagens...

gleiten leichtganglg zuriick, wenn Sie den Tir-
griff mach unten dricken. In ganz gedffneter
Stellung werden sie durch einen Haken fest-
gehalten.

Zum Schliefen der Tor entriegeln Sie diesen
Haken, indem Sie den Torgriff wieder nach
unten driicken und die Tdr mit leichtem

Schwung nach vorn schieben, bis sle einrastet
Dann ziehen Sie den Tlrgriff kréftig nach oben,

so daB das SchloB an der Hinterkante der
Schiebetir verriegelt wird und auch die hintere
Tirkante vollsténdig anllegt.

Bitte beachten Sie, daB wahrend der Fahrt die
Schiebetir stets geschlossen und verriegelt
sein mub

Von innen bedienen Sie die Schiebetiir sinn-
gemdB: Zum Uffnen dricken Sie den Griff (1)
nach vorn, zum Verriegeln des Schlosses beim

SchlieBen der Tir ziehen Sie ihn kréftig nach
hinten.

Gegen unbefugtes Uffnen sichern Sie sich,
indem Sie die Tur entweder von auBen ab-
schlieBen, oder — noch einfacher — den Siche-
rungsriegel (2) an der Innenseite des Schlosses
nach vorn legen.

1 = Tiirgriff
2 - Sicherungsriegel
3 - Riegel fiir Schiebefenster

Die Hecktiir

offnen Sie mit dem Druckknopf an der Unter-
kante der Tur. Dann heben Sie die Tir an, bis
sie in einem der beiden maglichen Offnungs-
winkel einrastet.

Zum SchlieBen ziehen Sie die Haltestange aus
der Rastung heraus und lassen die Tor mit
leichtem Schwung Ins SchloB fallen. Uber-
zeugen Sie sich aber bitte stets noch einmal
davon, daB die Tar auch wirklich fest zu ist,



Vor Ihnen — die Armaturentafel

Auch wenn es nicht lhr erster VW-Kleinlieferwagen ist, sollten Sie sich die Armaturen ansehen und die einzelnen Knopfe und Hebel bei eingeschai-
teter Zindung ausprobieren




1. Tachometer

Das Tachometer enthdlt folgende Kontroll-
leuchten:

rot — Oldruck

rot — Generator und Kiihlung
blau — Fernlicht

griner

Doppelpfeil - Blinker

2. Warnlichtanlage

Anlage einschalten — Knopf ziehen (im Knopf
blinkt dann eine Kontrollampe mit).

Bei eingeschalteter Warnlichtanlage blinken
alle 4 Blinkleuchten gleichzeitig. Die Anlage
darf nur in Gefahrensituationen wiahrend der
Fahrt und beim defekten Fahrzeug im Stand
zur Warnung anderer Verkehrsteilnehmer ein-
geschaltet werden. Gegendber den genannten
Anwendungsmaoglichkeiten konnen in einzel-
nen Landern abweichende Vorschriften gelten.
Die Warnlichtanlage ist auch bei ausgeschal-
teter Zondung funktionsfahig.

3. Ziind-AnlaBschiol3

4. Lichtschalter

Bei halb herausgezogenem Knopf sind Stand-
licht, Kennzeichenbeleuchtung, Rickleuchten
und die Beleuchtung des Tachometers ein-
geschaltet. Wenn Sie den Knopf ganz her-
ausziehen, brennen zusitzlich die Schein-
werfer,

Die Beleuchtung des Tachometers konnen Sie
dann durch Drehen des Lichtschalterknopfes
stufenlos regulieren.

5. Scheibenwischer und Scheibenwasch-
anlage

Mit dem Drehschalter lassen sich zwel ver-
schiedene Wischgeschwindigkeiten einschalten,
Mach dem Ausschalten kehren die Scheiben-
wischer immer in ihre Ausgangsstellung zurlick.
Wenn Sie auf den Knopf Im Drehschalter
dricken, wird zur Reinigung Wasser auf die
Wischfelder der Windschutzscheibe gespriht

6. Frischbeliiftung

le weiter Sie den Zugknopf herausziehen, um
so grofer ist die Luftmenge, die durch die
Frischluftdise (7) auf der Oberseite der Arma-
turentafel vor dem Fahrersitz austritt

7. Frischluftdiise

8. Entfrosterdiisen

9. Aschenbecher

Wenn Sie den Aschenbecher von der Unter-
seite der Armaturentafel aus nach oben drik-
ken, la0t er sich leicht herausnehmen und ent-
leeren.

10. Zugknopf fiir vorderen Deckel
11. Blinker- und Abblendschalter

Hebel nach oben — Blinker rechts

Hebel nach unten — Blinker links

Mach Durchfahren einer Kurve schalten sich die
Blinker selbsttatig aus.

Hebel zum Lenkrad-Auf- und Abblenden

Bei ausgeschalteter Beleuchtung und bei
Standlicht wird auf diese Weise die Lichthupe
betatigt.

Bel Fernlicht leuchtet die blaue Kontrollampe
im Tachometer auf.

12. Signalknopf

13. Bremsfliissigkeitshehélter

Er soll immer bis zur Oberkante des Spann-
bandes gefillt sein. Sinkt der Flissigkeits-
spiegel im Fahrbetrieb mit der Zeit unter die
Unterkante des Spannbandes ab, mul} |hre
VW-Werkstatt das Bremssystem prifen|
Bremsflissighkeit Ist hygroskopisch! Da ein zu
hoher Wassergehalt in der Bremsfliissigkelt
dem gesamten Bremssystem auf die Dauer
nicht zutréglich ist, sollte die Bremsfllissigkeit
etwa alle zwei Jahre erneuert werden, An-
schlieBend Ist die Bremsanlage wieder zu ent-
Iiften.

14. Kraftstoffhahn

Der Hebel des Kraftstoffhahnes soll wahrend
der Fahrt nach oben weisen, Fangt der Motor
aus Kraftstoffmangel an zu stottern, drehen Sie
bitte den Hebel nach rechts — es sind noch
etwa 5 Liter Kraftstoff vorhanden. Vergessen
Sie aber nicht, den Hebel nach dem Tanken
wieder nach oben zu stellen.

Steht der Hebel in Mittelstellung, ist dar Kraft-
stoffhahn geschlossen.



Uber lhnen

1. Sonnenblende

Sie konnen die Sonnenblende auch zum Tar-
fenster hin echwenken und haben somit Schutz
gegen seitliche Sonneneinstrahlung.

2. Riickblickspiegel

AuBen- und Innenspiegel sind gelenkig ge-
lagert und lassen sich so einstellen, dal Sie in
Jeder Sitzposition die hinter lhnen liegende
Strafie gut Gberblicken kénnen

3. Die Innenbeleuchtung

saitlich Ober dem Fahrersitz schalten Sie mit
dem In der Leuchta befindlichen Schalter ein.




Im FuBraum

1. Kupplungspedal

2. Bremspedal

3. Gaspedal

4, Gangschalthebel

5. Handbremshebel

Zum Lbsen des Sperrknopfes ziehen Sie den
Handbremshebel zuerst ein wenig nach oben

6. Regulierhebel fiir die Heizung
Hebel nach oben — Heizung ein
Hebel nach unten — Heizung aus

Wenn Sie bei eingeschalteter Heizung eines der
Tarfenster etwas offnen, wird die Heizung wirk-
samer. Das Geblése kann dann die Warmluft

wesentlich leichter in den Innenraum dricken

7. Schieber fiir die Heizung im vorderen
FuBraum

Der Warmlufteintritt in den vorderen FuBraum

kann fur jede Wagenseite getrennt reguliert

werden. Die Schieber befinden sich direkt an

den Austrittséfnungen

Sehen wir nun am besten gleich . . .




...unter den vorderen Deckel

Der Zugknopt fur den vorderen Deckel liegt ganz |
&ffnen, wenn Sie den Sicherheitshaken neben dem

einrastet

1. Wasserbehilter fiir Scheibenwasch-
anlage

Der Behalter kann stets bis zum Uberlaufen
geflllt werden — das zum Aufpumpen bendtigte

Luftpolster bleibt immer erhalten. Der erforder-
liche Luftdruck betrégt 3 atil.

Vergessen Sie bitte nicht, den Ventilschlauch
stets wieder in die dafiir vorgesehene Offnung
der VerschluBkappe des Behdlters zu stecken,
um Klappergerdusche des Ventils am Reserve-
rad zu vermeiden,

Wir empfehlen, dem Wasser stots Scheiben-
reiniger beizufigen, denn klares Wasser ge-
niigt im allgemeinen nicht, um die Windschutz-
schelbe schnell und intensiv zu reinigen. In
entsprechend stérkerer Konzentration eignet
sich dieses Mittel im Winter auch als Frost-
schutzmittel. Die Bestell-Nummer finden Sie
im Abschnitt .Sauber und gepflegt...” auf
Seite 19.

Auch Brennspiritus kann als Frostschutzmittel
verwendet werden, In diesem Fall ergibt eine
Mischung von 1 Teil Spiritus und 3 Teilen
Wasser Frostschutz bis etwa — 12°C

2. Wagenheber

Wie Sie ihn bedienen, finden Sie im Zusam-
menhang mit dem Radwechsel auf Seite 22.

inks unter der Armaturentafel. Der Deckel springt unter Federdruck etwas auf und [aBt sich ganz
SchloB nach oben dricken. Beim SchlieBen achten Sie bitte darauf, daf die Werriegelung horbar

3. Reserverad

Lassen Sie hin und wieder auch den Luftdruck
des Reserverades prifen

Es empfiehlt sich,




L

den im Fahrbetrieb vorkommenden Héchst-
druck von 25 atid zu wiahlen. Wenn Sie das
Reserverad benétigen, ist es einfacher, Gber-
schissige Luft abzulassen, als fehlende auf-
Zupumpen.

4. Kraftstoffeinfiillstutzen

Der Kraftstofftank faBt 40 Liter. Die Wahl der
Kraftstoffart und -marke kénnen Sie ohne
weiteres selbst treffen. |hr Volkswagen kann
mit allen handelsiblichen Markenkraftstoffen
betrieben werden, die den Oktanzahlbedarf
des Motors von 87 OZ erfilllen

Sofern ein Normalbenzin mit ausreichender
Klopffestigkeit nicht zur Verfigung steht, ist
es richtig, Superkraftstoff zu verwenden oder
mindestens beizumischen.

5. Werkzeug und Zubehbr
In der Werkzeugtasche finden Sie

Kellriemen 9.5 x 900

Abziehhaken fir Radzierkappen
Kombinationszange

Wechselschraubenzieher fir Schlitz- und
Kreuzschlitzschrauben

Maulschlissel B mm und 13 mm
Doppelsteckschliissel fir Zindkerze, obere
Kellriemenscheibe und Radschrauben

1 Steckschlissel 13 mm

Betatigungsstange fir beide Steckschlissel
und den Wagenheber

—

Nun kennen Sie lhren Wagen schon recht gut

Was Sie vor und wahrend der Fahrt beachten miissen,
lesen Sie auf den Seiten 12 bis 15



Sie fahren sorgloser, wenn Sie vor der Fahrt...

den Kraftstoffvorrat, die Bremsen, die Beleuchtung und - in regelméBigen Abstinden — den Olstand im Motor sowie den Reifendruck priifen.

Der Kraftstoffvorrat reicht bel vollem Tank fiir
etwa 400 km.

Die Bremsen sollten Sie unbedingt gleich zu
Beginn der Fahrt durch Niedertreten des
Bremspedals priifen. Hierzu ein Hinweis:

Bedenken Sie bitte, daB jede Bremse einem
gewissen Verschleld unterllegt, der sich im
Laufe der Zeit durch VergréBerung des Pedal-
Leerweges bemerkbar macht. Unter Umstén-
den kann es deshalb auch zwlschen den vor-
pesehenen Wartungsdiensten elnmal not-
wendig werden, die Bremsen in einer VW-
Werkstatt nachstellen zu lassen. Dies gilt be-
sonders flir Fahrzeuge, die haufig im Stadt-
und Kurzstreckenverkehr gefahren werden.

Die Beleuchtung umfaBt Scheinwerfer, Ruck-
leuchten, Kennzeichenbeleuchtung, die Blink-
anlage und die Bremsleuchten.

Bel eingeschalteter Zindung prifen Sie bitte
die Blinkanlage und die Bremsleuchten. Den
Ausfall einer Blinkleuchte erkennen Sie am
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Schnellerwerden bzw. Ausblaiben des Blink-
impulses der Kontrollampe im Tachometer
Beide Bremsleuchten missen bel Betéitigung
der FuRbremse auflauchten

Der Ulstand soll zwischen den beiden Markie-
rungen des OlmeBstabes liegen und darf nie
unter den unteren Strich absinken. Vor der
Messung Ist der Stab abzuwischen.

Eine genaue Anzeige erhédlt man nur, wenn der
Wagen auf einer waagerechten Flache steht.
Falsch ist es auch, den Olstand unmittelbar
nach Abstellen des Motors zu prifen, da das
im Umlauf befindliche Motordl wenigstens
5 Minuten braucht, um in das Kurbelgehéuse
zuriickzuflieBen,

Zum Nachfiillen wahlen Sie immer ein Marken-
HD-OI far Ottomotoren. Es ist vorteilhaft,
méglichst die gleiche Ulmarke zu verwenden,
doch lassen sich Mischungen von HD-Olen
verschiedener Hersteller oft nicht vermeiden.
Schaden am Motor sind deswegen nicht zu
befiirchten.

Mahere Einzelheiten uber die zu verwendenden
Viskositatsklassen finden Sie auf Seite 33.

Richtiger Reifen-Luftdruck st im Interesse der
Fahrsicherheit unbedingt erforderlich. Zu ge-
ringer wie auch zu hoher Luftdruck verkdrzen
die Lebensdauer der Reifen und wirken sich
auBerdem unglinstig auf die StraBenlage des
Fahrzeuges aus. Obwohl die schlauchlose Be-
relifung lhres Wagens den einmal gewshlten
Luftdruck lange Zeit beibehélt, sollten Sie vor
Antritt einer |dngeren Fahrt, mindestens aber
einmal wachentlich, den wvorgeschriebanan
Aeifendruck an Jhrer Tankstelle prifen lassen.
Samtliche in Frage kommenden Luftdruckwerte
finden Sie auf der Seite 40 sowie auf einem
Schild neben dem vorderen Haubenschlof.



Und noch drei wichtige Hinweise:

1 — Der Vergaser des VW-Motors soll bei Tem-
peraturen unter + 10° C vorgewérmte Ansaug-
luft erhalten. Dadurch wird auch in der kijhle-
ren Jahreszeit ein glnstiger Kraftstoffverbrauch
erzieit und die manchmal bel hoher Luftfeuch-
tigkeit auftretende Vergaserverelsung ver-
mieden.

Die gewichtsbelastete Klappe Im Ansaug-
stutzen des Olbadluftfiters mufi daher im
Winter und in den Ubergangszeiten frei be-
weglich sein. Herrschen iberwiegend hohere
AuBentemperaturen als + 10 °C vor, st die
Klappe festzustellen. Dazu klemmt man den
Hebel unter den Blechfalz des Ansaugstutzens.

2~ Wenn lberwiegend in staubreichen Gegen-
den gefahren wird, muR das Ulbadluftfilter
haufiger geprift werden — unter Umsténden
sogar taglich.

Wie dies geschieht, ist auf Seite 37 be-
schrieben.

3 — Fahren Sie lhren Wagen niemals mit ab-
geklemmter Batterie, weil das zu Schéden an
den elektronischen Bauteilen der elektrischen
Anlage fihren kann,

13




Motor anlassen — leichter geht’s nicht

Bevor Gie den Zindschlissel drehen, Uber-
zeugen Sie sich bitte davon, dal der Schalt-
hebel in der Leerlaufstellung steht

Bei Temperaturen iber dem Gefrierpunkt oder
bei noch warmem Motor treten Sie wéhrend
des Anlassens das Gaspedal langsam durch
Bei sehr warmem Motor ist mit Vollgas zu
starten — nicht .pumpen”!

Bel Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und
bei kaltem Motor vor dem Anlassen das Gas-
pedal einmal ganz durchtreten und zurlick-
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nehmen, um die Startautomatik auszulésen
Dann Zlndung einschalten und sofort starten
Kuppeln Sie bitte aus, damit der Anlasser nur
den Motor durchzudrehen braucht

Sobald der Motor lauft, lassen Sle bitte den
Zindschlissel los: Der Anlasser darf nicht
mitlaufen

Es ist falsch, den Motor Im Leerlauf warm-
laufen zu lassen — fahren Sie sofort los. Ver-
meiden Sie aber bitte hohe Drehzahlen, so-
lange der Motor noch kait Ist.

Die Kontrollampen, die beim Einschalten der
Zindung im Tachometer aufleuchten, erléschen
nach dem Anlassen

Die rote Kontrollampe fir Generator und Kih-
lung zeigt dadurch an, dafi der Keilriemen in
Ordnung ist und der Generator Spannung ab-
gibt, Halten Sie unbedingt an, wenn diese
Lampe einmal wéhrend der Fahrt aufleuchtst,
und prifen Sle zundchst den Keilriemen fir
den Generator. Bei gerissenem Keilriemen ist
ndmlich die Kihlung des Motars unterbrochen
Wie man den Keilriemen erneuert, ist auf der
Seilte 23 beschrieben

Sollte der Generator aus anderen Grinden
nicht mehr laden, k&nnen Sie zwar noch
weiterfahren, aber mbglichst nur bis zur néch-
sten Werkstatt, denn sonst wiirde die Batterie
bald leer sein.

Wenn die rote Kontrollampe fiir den Oldruck
withrend der Fahrt aufleuchtst, missen Sie
unverzlglich anhalten, well dann die Schmie-
rung des Motors unterbrochen sein kann
Prifen Sie bitte zun#chst den Olstand. Liegt
eine andere Ursache fir die Stérung wvor,
sallten Sie unbedingt fachménnische Hilfe in
Anspruch nehmen

Vorsicht beim Anlassen des Motors in ge-
schlossenen Riumen! Sorgen Sie unbedingt
fir gute Liftung, damit die duBerst giftigen
Auspuffgase abziehen kénnen.



...er lauft...und lduft... und 1Eult . . . und 1Eun . ..

Vom ersten Tag an konnen Sie lhren VW-
Kleinlieferwagen voll ausfahren. Beachten Sie
jedoch bitte die zulfssigen Geschwindigkeits-
bereiche fir die einzelnen Gange:

1. Gang 0-— 25 km/h
2. Gang 10— 50 km/h
3. Gang 25— 75 km/h
4. Gang 40 — 100 km'h

Verlangen es die Verkehrsverhaltnisse, sinen
Uberholvorgang schnell beenden zu milssen,
konnen Sie kurzfristig auch elnmal den 2. und
3. Gang hoher ausfahren und das Beschleuni-
gungsvermégen voll ausnutzen. Allerdings
kosten Vollgasbeschleunigung erheblich mehr
Kraftstoff, Wer weich und glelchméBig, das
heiBt zigig fahrt, hat die Wirtschaftlichkeit auf
seiner Seite. Sehr schnelles, rasant-sportliches
Fahren, hiufiger Wechsel zwischen Vollgas und
Bremse bedeutet, ofter tanken zu missen -
ganz abgesehen vom hoheren Verschleil der
Reifen und der Bremsbeldge

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen

10 und 35 km/h im 2. Gang,
35 und 55 km/h im 3. Gang und
50 und 80 km/h im 4. Gang.

Lassen Sie uns in diesem Zusammenhang auch
von der Kupplung sprechen. Sie wird heute
mehr denn je beansprucht. Ein gelbter Fahrer
I&ht die Kupplung sowohl beim Anfshren als
auch beim Schalten méaglichst wenig schleifen.
Er kuppelt beim Gangwechsel stets ganz aus,
fahrt in der Kolonne und im Stadtverkehr beim
Abbiegen nicht mit gchleifender Kupplung,
sondern schaltet vorher in den entsprechenden
Gang zuriick und benutzt nie das Kupplungs-
pedal als ,Ruheplatz™ fur den linken FuB.

Den Riickwirtsgang darf man nur bel stehen-
dem Wagen einlegen; er ist durch eine Sperre

gegen Schaltfehler gesichert: Steht Jer Schalt-
hebel auf Leerlaufstellung, drilickt man ihn
kraftig nach unten, legt ihn nach links und zieht
ihn bis zum Anschlag zurlick.

Ihr VW-Kleinlieferwagen hat hervorragende
Bremsen, die kilrzeste Bremswege ermog-
lichen. Denken Sie aber bitte daran, dab der
Bremsweg um ein vielfaches der Geschwindig-
keitszunahme ansteigt: Er ist beisplelsweise
bel 100 km/h viermal so lang wie bei 50 km/h.
Bremsen Sie stets rechtzeitig und mit Gefihl
— blockierte Rader verlangern den Bremsweg.

Wasser vermindert die Haftung der Reifen und
verlangert die Bremswege, daran konnen auch
wir nichts dndern. Sie aber kénnen sich gegen
Gefahren schitzen, wenn Sie stets ausrei-
chenden Abstand halten — besonders bei Regen
und auf glatter StraBe. Sicherheit geht Ober
alles!

Das wollten wir lhnen als Voraussetzung fir
die richtige Bedienung Ihres Volkswagens und
als Grundlage fir eine gute Fahrweise mit auf
den Weg geben. Und nun ...

Gute Fahrt!

Wer mehr ber seinen Wagen wissen will,
findet auf den folgenden Seiten Hinweise und
Ratschlige fir den Winterbetrieb und die
Pannenhilfe sowie alles Wissenswerte iber
die richtige Schmierung und Wartung.
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Wenn es friert und schneit

Im Winter werden Sie besonders die Luftkih-
lung und die Heizung |hres Wagens schitzen
lernen. Serglos ktinnen Sie |hn starker Kalte
aussetzen! Sein luftgekihiter Motor ist immer
startbereit und sorgt schnell fir eine gleich-
maBige Erwarmung des Innenraumes.

Versuchen Sie aber bitte unter keinen Um-
stinden, die Kihlung und damit die Heizung
lhres Wagens durch Abdecken der Luftschlitze
im Wagenheck zu beeinflussen. Die Luft-
schlitze missen unbedingt frel blelben, damit
die Zufuhr von Frischluft fir Vergaser und
Kihlgebldse nicht gestart wird.

Die Bremsen sind im Winter in erh8htem MaBe
Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt, das In
den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen
Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
die Handbremse an, sondern sichern Sie lhn
durch Einschalten des 1. oder des Rickwérts-
ganges.

Auf abschiissiger StraBe sollte man den Wagen
zusatzlich gegen Wegrollen sichern, indem man
die Vorderrdder nach links oder rechts zum
Bordstein hin einschlagt. Gibt es keinen Bord-
stein, muB ein Holzkiotz oder ein Stein wvor
ein Vorderrad gelegt werden.

Reifen mit abgefahrenem Profil kénnen vor
allem im Winter gefahrlich werden. Sorgen
Sie daher rechtzeitig filr Ersatz!

Winterreifen verlieren weitgehend ihre Winter-
tauglichkeit, wenn das Profil bis zu 4 mm ab-
gefahren ist.
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Besonders griffiges Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+ 5-
Reifen. Noch vorteilhafter sind M + S-Eisreifen,
die die Fahrsicherheit bel Schneeglitte und
Glatteis wesentlich erhohen.

Winterreifen sind grundsétzlich an allen vier
Radern zu fahren.

Auch bel der Montage von Winterreifen darf
die vorgeschriebene Karkassenfestigkeit nicht
unterschritten werden. Bitte achten Sie daher
beim Kauf von Winterreifen immer auf die
PR-Angabe auf der Reifenflanke.

Die spezifischen Eigenschaften der Winter-
reifen werden verbessert, wenn der Luftdruck
um 0,2 atii Gber den jewells ghitigen Luftdruck
fur Normalreifen erhtht wird. Neue M+5-
Eisreifen sollen zun#ichst bel mé#Biger Ge-
schwindigkeit eingefahren werden, damit sich
die Splkes richtig einlagern.

Aligemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche
StraBenverhéltnisse vorliegen, Aus Grinden
der Fahraicherheit empfiehit es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Hochstge-
schwindigkeit des Wagens nicht voll auszu-
nutzen. Auch bei schneefreien, nassen und
trockenen StraBen konnen Sie von ihnen nicht
die gleiche Bodenhaftung erwarten, wie von
einer Normalbereifung. AuBerdem unterliegen
sle unter diesen Bedingungen besonders bel
hohen Geschwindigkeiten einem wesentlich
stiarkeren Verschleif.

Schneeketten: Es sollen nur feingliedrige Spur-
ketten verwendet werden, die an der Reifen-
laufflache und an den Innenseiten der Reifen
nicht mehr als 15 mm einschlieBlich Ketten-
schloB auftragen. Beim Befahren langerer
schneefreier Strecken sollen die Ketten abge-
nommen werden. Dort haben sie keinen Sinn,
beschédigen die Reifen und sind schnell
rerstort.

Das Motordl der Viskositéteklasse SAE 30 wird
bei Temperaturen nahe dem Gefrierpunkt sehr
ziahfliissig, so dal das Anspringen des Motors
erschwert wird. Sobald mit winterlichen Tempe-
raturen zu rechnen ist, soll daher rechtzeitig
antéBlich eines Olwechsels ein dinnflissigeres
Motordl eingefillt werden, Nihere Einzelheiten
tber die zu verwendende Viskositdtsklasse
finden Sie auf Selte 33.

Falls Sie Ihren Volkswagen im Winter nur auf
kurzen Strecken und im Stadtverkehr fahren,
empfehlen wir lhnen, den Ulwechsel aus-
nahmsweise In kirzeren Abstinden vorzu-
nehmen, also alle 2500 km. Legen Sie aber
unter diesen Bedingungen nur wenige hundert
Kilometer im Monat zuriick, ist es ratsam, das
Ul alle 6 bis B Wochen wechseln zu lassen. In
der Gbrigen Jahreszeit sind diese MaBnahmen
dberflissig und unwirtschaftlich.

In Laéndern mit arktischem Klima, also bai
Temperaturen etwa ab —25°C, soll das Ol
alle 1250 km gewechselt werden.

Das Getriebedl SAE 90 kann man im allge-
melnen ganzjihrig fahren. Nur In den Landern
mit arktischem Klima ist es erforderlich, das




dinnere Hypoid-Getriebes! der Viskositits-
klasse SAE 80 zu verwenden.

Bei langer anhaltenden Temperaturen unter
= 25°C ist es ratsam, In das Getriebe ATF
(Automatic Transmission Fluid) einzufillen, das
jedoch nur wéhrend der Kalteperiode gefahren
werden darf. Bel ansteigenden Temperaturen
bis in die N&he des Gefrierpunktes ist das ATF

unbedingt durch Getriebedl SAE B0 oder
SAE 90 zu ersetzen.
Die Batterie |60t mit sinkender AuBen-

temperatur nicht nur in der Kapazitat nach, sie
wird vor allen Dingen in der kalten Jahreszeit
auch wesentlich stédrker beansprucht. Ganz ab-
gesehen von dem hoheren Stromverbrauch
beim Anlassen und dem haufigeren Fahren mit
Licht, werden gerade im Winter vielfach elek-
trische Zusatzgeréte, die sehr viel Strom auf-
nehmen, eingeschaltet — zum Beispiel Stand-
heizung. Eine tief ausgekihlte Batterie, wenn
sie obendrein nicht gut geladen ist, hat schlief-
lich nur noch einen Bruchteil der Startlelstung
einer Batterie bei normaler Temperatur., Be-
sonders wenn Sie nur kurze Strecken oder im
Stadtverkehr fahren, ist es daher ratsam, die
Batterie Im Winter hin und wileder zusétzlich
aufladen zu lassen. Ndhere Hinweise finden
Sie auf der Seite 29.

Die Ziindkerzen dOrfen vor allem wahrend der
kalten lahreszeit keinen zu groflen Elektroden-
abstand haben. Er soll normalerweise 0,7 mm
betragen. Bei groBer Kélte kann man den Elek-
trodenabstand vorilbergehend auf 0.5 mm ver-
ringern, um das Anspringen des Motors zu er-
lgichtern.

Das Fahrgestell ist im Winter ganz besonderen
Beanspruchungen ausgesetzt. Vor allem werden
in immer stirkerem MaBe Chemikalien zum
Abtauen der StraBen verwendet, denen auf die
Dauer auch eine sehr widerstandsféhige Lackie-
rung nicht standhalten kann, Die Unterseite
lhres Vaolkswagens sollte deshalb zusatzlich
durch einen Wachs-Unterbodenschutz gegen
Witterungseinfllsse geschitzt werden. Es
empfiehit sich, diesen Schutzfilm zu Beginn
des Winters prifen und durch Nachspritzen
ausbessern zu lassen, wenn die volle Schutz-
wirkung erhalten bleiben soll. Olhaltige Korro-
slonsschutzmittel sollen auf die wachsge-
schiltzte Fahrzeugunterseite nicht aufgetragen
werden,

Tirschldsser konnen einfrieren, wenn zum Bei-
spiel beim Waschen Wasser in den Schlleh-
zylinder gelangt. Der Wasserstrahl sollte daher
nicht direkt auf das SchloB gerichtet werden.
MNoch besser ist es, das Schllisselloch vorher
abzudecken.

Ein eingefrorenes TurschloB laBt sich chne
Schwierigkeiten auch bel starkem Frost mit
Hilfe des TirschioB-Enteisers aus dem WW-
Pflegemittelangebot auftauen., Dieses Mittel
enthalt konservierende Bestandteile, so daB
auch bei hadufigem Gebrauch der Schlief-
zylinder nicht angegriffen wird. Auch fir die
Lackierung ist es unschadlich.

Kunststoffflasche

TarschloB-Enteiser (100 com) 000 096 106
TirschloB-Enteiser-Spray

(18 cem Taschenformat) 000 096 107
MNachfillpackung fiir 000 096 107

{300 cem) 000 096 108

Vereiste Scheiben werden mit unserem Ent-
froster-Spray bespriht. Mach kurzer Einwirk-
dauer l&Bt sich auch stérkster Elsbelag mihe-
los abwischen,

Entfrester-Spray (300 cem) 000 096 109

Sehr niitzlich kann es sein, wenn man wéhrend des Winters einen Spaten oder eine Schaufel mit
kurzem Stiel — zum Freischaufeln —, einen Handfeger — zum Abkehren des Schnees — und einen
Kunststoffschaber — zum Abkratzen vereister Schelben — Im Wagen zur Hand hat.
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Sauber und gepflegt macht Ihnen Ihr VW noch mehr Freude

Bestechender Glanz, auBerordentliche Witterungsbestandigkeit, hohe Schlagfestigkeit und damit
eine lange Lebensdauer sind die hervorstechenden Merkmale der Lackierung Ihres Wagens.

Aber auch der beste Lack muB regelméBig und sachkundig gepflegt werden, wenn er iber lahre
hinaus seln gutes Aussehen behalten soll. Das wird verstandlich, wenn Sie sich einmal Giberlegen,
welchen Beanspruchungen die Lackierung ausgesetzt ist:

Grelles Sonnenlicht, kalte Regenglsse, Industrieabgase, RuB, Staub und Schmutz wirken in immer
wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein. In der kalten lahreszeit werden alle &uBeren Fahr-
zeugtelle durch die extremen klimatischen Bedingungen und aggressiven Streusalziosungen noch
strker beansprucht. Wir empfehlen daher, den Wagen In dieser Zeit in etwas kiirzeren Zeit-
absténden, als es sonst tblich ist, zu pflegen.

Jede VW-Werkstatt hélt alle zur Volkswagen-Pflege vorgesehenen Mittel fir Sie bereit. Diese
Pflegemittel wurden von uns erprobt und speziell fir den Volkswagen ausgewdhit. Die Bestell-
Mummern entnehmen Sie bitte unseren Pflegehinweisen.

Waschen Kanigter Wasch-Shampoo
150 ccm 000 096 111

In :Ien _arsltan z\:\?l Manaten:b Wagt:; ra::hl Ka{ntstar W::asch-Shampoo
haufig mit klarem Wasser von oben nach unten (250 com) 000 096 112
abwaschen, aber nicht in der Senne. Wincheiwanin 000 096 151
Schwamm oft und grindlich susspilen, um Waschleder 000 096 155
Kratzspuren auf dem Lack zu vermaiden. Auto-Waschblrste 000 096 157

Waschhandschuh 000 096 153
Spater:
Fahrzeug waschen, wenn es verschmutzt ist. Konservieren

Erstmalig nach 8 bis 10 Wochen, Spéater immer
dann, wenn das Wasser nicht mehr vom Lack
abperit. Entweder nach dem Wagenwaschen
«Lackkonservierer” auftragen und blankreiben
oder einfach regelmaBig .Waschkonservierer®

Gendgt klares Wasser zum Schmutzldsen nicht,
Wasch-Shampoo” dem Waschwasser zu-
setzen und mit Schwamm oder weicher Waach-
birste auftragen.

Danach Wagen grindlich mit Wasser nach-
spilen und abledern.
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dem zweiten Waschwasser belfiigen. Fahrzeug
damit nachwaschen und abledern,

Kanister Lackkonservierer

(250 cem) 000 096 011
Kanister Lackkonservierer

(1000 ccm) 000096012
Kanister Waschkonservierer

(150 cem) 000 096 121
Kanister Waschkonservierer

(250 ccm) 000 096 122
Polieren

Mur, wenn die Lackierung unansehnlich ge-
worden ist und mit Konservierungsmitteln kein
Glanz mehr erzielt wird.

Nach der Behandlung mit ,Lack-Politur* Wagen
konservieren.

Beim Polieren mit .Lack-Pflege” erlibrigt sich
das Konservieran.

Kanister Lack-Palitur (250 ccm) 000 096 001
Kanister Lack-Politur (1000 cem) 000 096 002
Tube Lack-Pflege (210 g) 000 096 D21
Beutel Polierwatte (200 g) 000 096 161
Beutel Polierwatte (500 g) 000 096 162

Lackschiiden ausbessern

Kleine Lackschaden, wie Kratzer, Schrammen
oder Steinschlage sofort mit Original-VW-
Lackstift oder Sprihdose ausbessern, bevor
sich Rost ansetzt.



Industriestaub entfernen

Wenn notwendig. Lackfldchen méglichst bald
mit .Industriestaub-Entferner” behandeln. .In-
dustriestaub-Entferner® mufd nach dem Ein-
wirken grindlich abgespiit werden! Besonders
auf Fugen, Falze usw. achten

Flasche Industriestaub-Entferner

(500 cem) 000 096 081

Teerflecke entfernen

Wenn notwendig, Lackflachen moglichst bald
mit ,Teerentferner” behandeln. Nach der Be-
handlung Reste des Teerentferners mit Wasch-
mittelldsung (Wasser und Shampoo) abspllen,
000 096 051

000 096 052

Kanister Teerentferner (150 cem)
Kanister Teerentferner (250 ccm)

Insektenreste entfernen

Festgetrocknete Insektan mit ,Insektenentfer-
ner” vom Lack losen. Behandelte Lackflachen
nachwaschen. Verschmutzte Windschutzscheibe
mit .Insektenschwamm® bearbeiten

Tube .Insektenentferner” (80 g) 000 096 081
Insektenschwamm 000 096 083
Chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemitteln sollen
die Chromtelle unbedingt abgewaschen und
vollkommen trocken sein. Flecke und Belige
mit .Chromputz aus der Tube" abreiben.

.Chromputz aus der Tube" enthilt Konservie-
rungsmittel. Es reinigt und schiitzt also die

Chromteile vor weiteran Witterungseinflissen.
-Chromschutz flissig” kommt in Frage, wenn
Chromteile léngere Zeit vor Korrosion ge-
schiitzt werden sollen. Maglichst mit Sprih-
pistole auftragen. .Entkonservierer fiir Chrom-
schutz” entfernt diesen Schutzfilm mihelos.

Tube Chromputz (80 g) 000 096 061
Kanister Chromschutz (500 cem) 000 096 163
Tube Chromschutz (80 g) 000 096 067
Kanister Entkonservierer

fiir Chromschutz (500 ccm) 000 096 167

Kunstleder reinigen

Bel leichter Verschmutzung mit weichem Lap-
pen oder Birste séubern. Bei stirkerer Ver-
schmutzung von luftdurchléssigem Kunstleder
<Kunststoff- und Textilreiniger flissig” mit
saugfahigem, farblosem Tuch auftragen. Be-
handelte Fiachen nach der Reinigung mit wei-
chem Lappen trockenrelben, Luftundurchlassi-
ges Kunstleder kann mit Reinigungspaste ge-
séubert werden.

Kunststoffreiniger Paste (200 g) 000 096 071

Kunststoff- und Textilreiniger flissig
(500 ccm) 000 096 072

Fensterscheiben reinigen

MNormalerweise mit Schwamm und lauwarmem
Wasser reinigen. AnschlieBend mit Fenster-
leder trocknen. Dieses Leder nicht fir Lack-
flichen benutzen, da Rickstdnde von Konser-
vierungs- und Poliermitteln Sichtbehinderun-

gen hervorrufen. Sichtbehinderungen durch
Insektenreste mit . Insektenschwamm”, Gummi-
abrieb oder Olrickstinde mit .Scheibenreini-
ger” beseitigen.

Flasche Scheibenreiniger

(200 cem) 000 096 105
Kissen Scheibenreiniger

(35 cem) 000 096 101
Insektenschwamm 000 096 083
Klarsichttuch 000 096 165

Zum Auftragen von fliissigen Pflege- und Rei-
nigungsmitteln empfehlen wir die Spriihpistole
000 096 064 zu verwenden!

Schelbenwischerblitter

Durch Ul oder Insekten verklebte Wischer-
blatter mit harter Birste und Waschmittelldsung
reinigen. Je nach Zustand Wischerblitter |&hr-
lich ein- bis zweimal durch neue ersetzen,

Ausliiften der Karosserie: Steht der Wagen
langere Zeit In einer geschlossenen Garage,
sind Garage und Wageninneres von Zeit zu
Zeit zu luften, um zu wverhindern, daf sich
Schimmel und Stockflecke im Wageninneren
bilden.

Tiir- und Fensterdichtungen

Gummidichtungen sollen geschmeidlg und un-
beschddigt bleiben. Daher ab und zu leicht mit
Glycerin oder Talkumpuder einrelben.




Der Fahrersitz: Wenn sich der Fahrersitz
schwer verschieben 1aBt, sind die Gleitschienen
von oben und unten leicht zu fetten. Vor dem
Einfettan milssen die Schienen mit einem
Lappen gereinigt werden. Der Sitz kann dazu
ausgebaut werden, indem Sie die Rickzug-
feder sushéngen und ihn nach vorn aus den
Gleitachienan herausschieban
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Die Reifen: Wer auBer einer regelméBigen Luftdruckkontrolle und einer reifenschonendne Fahr-
weise ein dbriges zur Pflege der Bereifung tun will, beherzige folgende Regeln:

Reifen von Zeit zu Zeit auf Beschédigungen prifen und eingedrungene Fremdk&rper entfernen
Reifen vor Berithrung mit Kraftstoff und Ol schiitzen.

Bereifung méglichst nicht langere Zeit intensiver Sonnenbestrahlung aussetzen
Verlorengegangene Staubkappen der Ventile umgehend ersetzen.

Ein Reifen ist spitestens zu erneuern, wenn seine Profiltiefe nur noch 1 mm am ganzen Umfang
und auf der vollen Breite der Lauffliche betragt, weil dann die Grenze der Verkehrssicherheit
erreicht ist. Wir raten jedoch dringend, die Reifen nicht so weit abzufahren, da solche Reifen bei
Nésse den fir héhere Geschwindigkeiten erforderlichen KraftschluBl mit der Fahrbahn unter Um-
standen nicht mehr gewéhrleisten. Stellen Sie eine ungleichmaBige Abnutzung der Reifen fest,
dann lassen Sle sich bitte umgehend bei lhrer VW-Werkstatt beraten.

Auch beim Kleinlieferwagen machen sich — besonders bei hohen Geschwindigkeiten — statisch
und dynamisch ausgewuchtete Rader vorteilhaft fir die Fahreigenschaften des Wagens und die
Lebensdauer der Reifen bemerkbar. Da nach ldngerer Laufzeit infolge des natlriichen Ver-
schleiBes Unwucht entstehen kann, sollten die Rader vor allem bei Fahrzeugen, die haufig lange
Strecken mit hohen Geschwindigkeiten fahren, alle 10 000 km neu ausgewuchtet werden. Dariiber
hinaus soll ein Rad grundsétzlich nach einer Reifenreparatur ausgewuchtet werden. Diese Emp-
fehlung gilt fir ausgewuchtete Réder auch dann, wenn ein Reifen durch Ventilschaden luftleer
geworden ist.



Fiir den Fall, daB...

Sle einmal darauf angewlesen sind, eine kieine Stérung oder eine Panne selbst zu beheben,
haben wir auf den nachsten Seiten diejenigen Arbeiten beschrieben, die Sie notfalls selbst aus-
fihren kénnen.

Bel allen Gbrigen Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grundsétzlich an unsere VW-Werk-
stitten wenden. Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein wait
verzweigtes Netz autorisierter Werkstétten mit geschulten, erfahrenen Fachleuten und allen not-
wendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uberall, wo Sie unterwegs das vertraute VW-
Zeichen am Strafenrand treffen, werden Sie fachmannisch beraten und finden Sle schnelle und

wirksame Hilfe

Radwechsel

Bevor sich das Reserverad ganz aus der Mulde
vor dem Kofferraum herausnehmen l&Bt, muB
der Wasserbehalter der Scheibenwaschanlage
abgenommen werden. Zum Herausdricken der
beiden Spannkelle, mit denen der Wasser-
behélter am HReserverad befestigt ist, stellen
Sie das Reserverad am besten auf das vorderse
AbschluBblech.

Handbremse fest anziehen und sicherheits-
halber gegeniberliegendes Rad blockieren, um
ein Abrollen des Wagens zu verhiten,

Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Verbin-
dung mit der Betétigungsstange fiir den Wagen-
heber abziehen. Der Abziehhaken wird dabei
in die Locher am Rande der Radzierkappe ein-
gehiingt und die Betétigungsstange am Felgen-
rand abgestiitzt.
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Alle Badschrauben mit Doppelsteckschlissel
und Betitigungsstange um etwa eine Um-
drehung losen

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vier-
kantrohr unter dem Aufbau stecken und Stand-
rohr mit der Hand bis zum Boden hinunter-
driicken. Betatigungsstange in das obere
Hebelgelenk - A des Wagenhebers ein-
stecken und Wagen anheben. Radschrauben
herausdrehen und Rad abnehmen.

Wagen unter Umstinden etwas welter an-
heben oder etwas absenken, so daf sich eln
Schraubenloch des aufgesteliten Reserverades
mit einer Gewindebohrung fir die Radschrau-
ben annéhernd deckt.
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Zunéchst die Radschraube einsetzen und so
weit anziehen, dalb sich das Rad noch mit der
Hand um diesen Punkt schwenken [a6t. Wagen
noch etwas weaiter anheben und Rad so weit
schwenken, daB sich die restlichen Schrauben
einsetzen lassen, Radschrauben zundchst mit
dem Doppelsteckschlissel ohne eingesteckte
Betatigungsstange handfest einschrauben. Da-
bel das Rad leieht hin- und herbewegen, damit
es durch die ballige Form der Schraubenktpfe
elnwandfrei auf der Bremstrommel zentriert
wird.

Betatigungsstange in das untere Hebelgelenk
— B - des Wagenhebers einstecken und Wagen
ablassen. Betitigungsstange so in den Doppel-
steckschlissel einstecken, dal} sich der langste

und Rad-

Hebelarm ergibt — siehe Bild -
schrauben (ber Kreuz glelchmiélig festziehen.
Radzierkappe mit kréftigem Schlag auf den
Kappenrand aufsetzen,

Lassen Sie bitte nach dem Radwechsel még-
lichst umgehend den vorschriftsméBigen Sitz
der Radschrauben mit einem Drehmoment-
schliissel priifen! Das Anzugsdrehmoment soll
15 mkg betragen.

Vergessen Sie auch nicht, den Luftdruck des
montierten Reserverades laut Reifendruck-
tabelle auf Seite 40 zu korrigieren, und lassen
Sie den beschadigten Reifen so bald wie még-
lich ingtandsetzen.



Keilriemen spannen oder erneuern

Der Keilriemen Ist richtig gespannt, wenn er
sich um etwa 1,5 cm durchdricken 4Bt Es ist
ebenso falsch, mit zu starker wie mit zu
schwacher Keilriemenspannung zu fahren. Ein
neu aufgelegter Kellriemen kann sich zunéchst
noch etwas léngen, er sollte daher nach etwa
1000 km Fahrstrecke geprift und gegebenen-
falls gespannt werden.

Zum Machspannen des Kellriemens nehmen
Sie die hintere Halfte der Riemenscheibe am
Generator ab. Beim Lésen und Anziehen der
Mutter ist der Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhélfte zu
stecken und gegen die obere Gehéuseschraube
des Generators abzustiitzen.

Zum Auswechseln des Kellriemens ist auler-
dem das Deckblech fir die untere Riemen-
scheibe nach Herausschrauben der drei Befe-
stigungsschrauben abzunehmen

Die wvorschriftsméBige Kellriemenspannung
wird durch Herausnehmen bezishungsweise
Einfugen wvon Abstandschelben zwischen den
beiden Riemenschelbenhdlften eingestellt. Da-
bei wird durch Herausnehmen die Spannung
erhoht und durch Einfigen verringert.

Trotz der hohen Lebensdauer des Kellriemens
sollte sich immer ein Reservekeliriegmen Im
Wagen befinden.
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Filter der Kraftstoffpumpe reinigen
Kraftstoffhahn schliefen.

Sechskantschraube entfernen und Filtersieb
herausnehmen

Filter in sauberem Benzin reinigen und aus-
blasen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf den richtigen
Sitz des Dichtringes fur die VerschluBschraube

Ziindkerzen aus- und einbauen

Zindkerzenstecker abziehen, Kerzen mit Steckschlissel und Betatigungsstange herausschrauben.

Verschmutzte Kerzen sollten mit einem Sandstrahlgeblase gereinigt werden. Zur Not lassen
sich Verbrennungsrickstdnde auch mit einem Holzspan vom lIsolierkorper und von den Elek-
troden entfernen. Verwenden Sie bitte keine sogenannte Kerzenburste. Die Kerzen sollen auch
aubBen sauber und trocken sein, um Kurzschlisse und Kriechstrome zu vermeiden. Der Elektroden-
abstand wird bel Bedarf durch Biegen der Masseelektrode nachgestelit. Er soll 0,7 mm betragen

Lediglich bei groBer Kalte kann man voribergehend den Elekirodenabstand auf 0.5 mm ver-
ringern, um das Anspringen des Motors zu erleichtern.

Ziindkerzen beim Ansetzen nicht verkanten und fest, aber nicht mit Gewalt, anziehen
leweils nach 20 000 km Fahrstrecke empfehlen wir, die Ziindkerzen zu erneuern.

0,7 mm
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerat fir Schein-
werfer zur Verfigung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Flache 5m vor einer
genkrechten Wand aufstellen. Die Reifen
mussen den vorgeschriebenen Luftdruck haben.
Das leare Fahrzeug ist auf dem Fahrersitz mit
ainer Peraon oder 70 kg zu belasten.

Zwel Einstellkreuze mit Einstellinie entspre-
chend den MaBangaben der Skizze auf der
Wand anbringen. Die Langsachse des Wagens
M die Wand in der Mitte zwischen den

- Einstellkreuzen Im rechten Winkel

Die Scheinwerfer werden einzeln bel Abblend-
licht durch Verdrehen der Schlitzschrauben In
der Schelbenfassung eingestellt. Der zweite
Scheinwerfer ist dabel abzudecken.

Die Scheinwerfer sind richtig eingestelit, wenn
die Hell-Dunkel-Grenze links von den Einstell-
kreuzen waagerecht auf der Einstellinie ver-
lauft und ihr Knick genau im Mittelpunkt der
Kreuze liegt.

A - Hoheneinstellung
B — Seiteneinstellung

a = 1280 mm
b = Hohe des Scheinwerfer-Mittelpunktes vom Bodan

¢ = 65 mm bel feeram Fahrzeu
und 5 m Abstand von der

mit Fahrer besetat
ingtelltafel




Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig
Ist, befindet sich unterhalb der Armaturentafel
neben dem Mantelrohr der Lenkung.

MNach Durchbrennen einer Sicherung genligt es
nicht, sie nur durch eine neue zu ersetzen. Viel-
mehr ist die Ursache des Kurzschlusses bezie-

Horn
Bremslicht
Blinkanlage
Abblendlicht Fernlicht links Schlufilicht Scheibenwischer
links Fernlichtkontrolle Warnlichtanlage
Abblendlicht Fernlicht
rechts rechts SchluBlicht rechts

Kennzeichenlicht Innanleusha

Standlicht Lichthupe
links und rechts
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@
16 Ampere

hungsweise der Uberlastung festzustellen. Auf
keinen Fall dirfen mit Stanniol oder Draht
geflickte Sicherungen verwendet werden, da
dann ernstere Schéden an anderer Stelle der
elektrischen Anlage auftreten kénnen. Es
empfiehlt sich, stets einige Ersatzsicherungen
mitzufihren,




Batterie priifen

Die Startbereitschaft des Wagens héngt nicht zuletzt vom Zustand der Batterie ab; sie ist daher
regelmafig zu prifen und zu pflegen.

Die Batterie ist rechts im Motorraum mit einem Spannstiick befestigt. Sie soll zur Durchfilhrung
der einzelnen Pflegearbeiten ausgebaut werden

Vaorsichtl

Batteriepole niemals kurzschliefen! Durch KurzschluB erhitzt sich die Batterie sehr schnell und
kann platzen. AuBerdem konnen unter Umsténden Funken das wihrend des Ladevorganges ent-
standene Knallgas entziinden.

£ur Prifung des Séurestandes werden die VerschluBstopfen herausgeschraubt. Die Séure soll
Immer etwas Uber dem Plattensatz der Batterie stehen. Deshalb ist der Sauresplegel genau auf
der Saurestandsmarke zu halten. Je nach Bauart der Batterie muB dabel entweder der Boden des
Sichtkorbes in der Einfilloffnung oder der Steg dber den Platten gerade eben bedeckt sein. Bei
2u piedrigem Saurestand flllen Sie bitte destilllertes Wasser nach.

Der Saurespiegel sinkt beim Laden der Batterie vor allem durch die chemische Zersetzung des
Wassers, mit dem die Saure verdinnt ist — weniger durch Verdunstung. Wie oft nachgefillt
werden mul, richtet sich daher im wesentlichen nach den Fahrbedingungen, indirekt aber auch
nach der lahreszeit: Wer vorwiegend am Tage langere Strecken fihrt, also ohne eingeschaltete
Beleuchtung und selten den Anlasser benutzt, muB sehr viel &fter Wasser nachfillen, als jemand,
fir den diese Einsatzbedingungen nicht gelten. Ganz allgemein ist daraus abzuleiten, daB man im
Sommer ofter nach dem Séurestand sehen mub als im Winter. VW-Fahrern in den sogenannten
-warmen Landern”, die viel unterwegs sind, empfehlen wir, mindestens alle 8 Tage den Sdure-
stand der Batterie zu priifen.

Foilen Sie nicht mehr auf als notwendig — bel zu hohem S&urestand kann wéhrend des Betriebes
Saure Gberlaufen und Schaden verursachen

Die Polkdpfe und AnschluBklemmen sind sauber zu halten und mit Polschutzfett einzufetten
Achten Sie bitte auf eine metallischblanke und feste Verbindung des Massebandes mit dem
Aufbau.

Wenn Sie Ihr Fahrzeug l&éngere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten siner Werk-
statt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entiidt sich im Laufe der Zeit selbst. Es kénnen
dann blelbende Schiden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechizeitig — alle 4 Wochen —
Ubarprift und nachgeladen wird.

B,




Abschleppen

Far den Fall. daB Sie sinmal ein Abschleppseil an Ihrem VW-Kleinlieferwagen anbringen wollen, beachten Sie bitte, daB die StoBfénger als Be-

festigungspunkte nicht geeignet sind

Wenn nicht mit OberméfBig groBen Zugkréften
zu rechnen ist, empfehlen wir, das Seil hinten
an der StoBdampferstrebe zu befestigen

Dieser Befestigungspunkt ist zwar nicht be-
sonders bequem zu erreichen, er bietet lhnen
aber die Gewihr, daf |hre Hilfeleistung nicht
etwa noch mit Schéden an lhrem Wagen ver-
bunden Ist
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Vorn gehort das Abschleppseil an das untere
Tragrohr des Vorderachskarpers, und zwar
miaglichst dicht an den Rahmenkopf. Wichtig
ist dabel, daf das Seil (iber dem Stabilisator
um das Tragrohr gelegt wird.

Der Fahrer des ziehenden Wagens mull beim
Anfahren und Schalten besonders weich ein-
kuppeln. Der Fahrer des gezogenen Wagens
hat darauf zu achten, dafi das Seil stets straff
gehalten wird.

Das Abschleppsell soll elastisch sein, damit
das schleppende und das gezogene Fahrzeug
geschont werden. Seile aus Kunstfasern sind
besonders elastisch



Viele Werkstéitten sagen, sie kénnen VWs reparieren. Und viele
tun es.

Aber eines kénnen sie lhnen nicht bieten

Das VW-Service-System. Das bekommen Sie nur In einem autori-
sierten \VW-Betrieb.

VW-Mechaniker wissen genau, wie sie den Wagen kontrollieren
missen, Und wenn sie einen Schaden entdeckt haben, ist er auch
schnell behoben.

Mit Spezial-Werkzeugen, die jeder autorisierte VW-Betrieb hat. Und
mit speziellen Arbeitsmethoden, die das Volkswagenwerk entwickell
hat

In einem autorisierten VW-Betrieb bekommen Sie ein
Service-System, das extra fiir den VW entwickelt
wurde.

3



Richtig schmieren

Motor

Motordlwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
sténden ist auch bel Verwendung der besten
Marken-HD-Ole notwendig, denn verbrauchtes
Ol im Motor bedeutet verstirkte Abnutzung
und verminderte Lebensdauer

Das alte 0! wird in betriebswarmem Zustand
durch Herausschrauben der VerschluBschraube
im Deckel fir das Ulsieb abgelassen. Eine
Spilung des Motors ist (iberflissig, wohl aber
muP das Ulsieb bei jedem Ulwechsel aus-
gebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen
und die Dichtringe fir die Hutmuttern sind
dabei grundsétzlich zu erneuern. Danach wird
der Motor mit 2,5 | Marken-HD-Ul befilit.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole
bringen es mit sich, daB sich das neue Ol
schon nach verhaltnisméaBig kurzer Betriebszeit
dunkel verfirben kann, Das braucht Sie nicht
zu beunruhigen:

Unter normalen Betriebsbedingungen st es
uberflissig und unwirtschaftlich, den Ulwechsel
in kiirzeren Abstanden als alle 5000 km vorzu-
nehmen. Zu kiirzeren Abstinden — alle 2500 km
— raten wir lhnen nur im Winter, wenn Sie (ber-
wilegend im Kurzstrecken- und Stadtverkehr
fahren. Legen Sie unter den gleichen Bedin-
gungen aber nur wenige hundert Kilometer
zuriick, ist es ratsam, das Ul alle 6 bis 8 Wochen
wechseln zu lassen.

In Léndern mit arktischem Klima, bei Tempe-
raturen etwa ab —25°9C, soll das Ol alle
1250 km gewechselt werden.



Und noch etwas iiber Ole

Verwenden Sie fur den Motor lhres Volkswagens immer ein Marken-HD-Ol fir Otto-Motoren.  1emperaturbereiche der SAE-Klassen
,’ Der Qualitatsstand der heute erhaltlichen Markendle gestattet es, daf Sie die Wah! des Fabri-

kates nach eigenem Ermessen treffen kinnen. Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitit des

Ules keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewéhrten Markenfabrikat erfillt
~ werden. Wir raten lhnen, daB Sie sich schon beim arsten Ulwechsel nach 1000 km fir .lhr* Ol

entscheiden und — weil dies schmiertechnisch gesehen vorteilhafter ist — soweit wie moglich dabel

bleiben. Andererseits brauchen Sie aber keine Schaden am Motor zu befirchten, wenn es sich

baim Ulwechsel oder beim Nachfillen einmal nicht vermeiden |aBt, daf eine andere als die von

Ihnen gewiinschte Olsorte eingefilit wird. roc o 3
Dia Untertellung in die verschiedenen Viskosititsklassen der Ule erkennen Sie aus den Bezeich- allgemein n
fnungen SAE 30, SAE 20 W/20 und so weiter. Mit Viskositat bezeichnet man dén Grad der Diinn- gultig 1E
flissigkeit. Der VW-Motor benatigt jeweils nur 2 Viskositatsklassen, die in Abhéingigkeit von der =
lahreszeit wie folgt zu wahlen sind: 40— 100
SAE 30 In der warmen Jahreszeit und ganzjéhrig in den sogenannten .warmen Landern”. o T

20W/20  Im Winter 1k
SAE m Winte SAE 178 nr for
oder 20W20 | |- | kalte Gebiete
SAE10W *) in den Gebieten, in denen Oberwiegend winterliche Temperaturen tiefer als .

— 15 °C vorherrschen. 1

SAESW *) Nur in Landern mit arktischem Klima bei Temperaturen unter — 25 °C.
*) Vermaiden Sie lBngere Fahrten mit hohen Geschwindigkelten, wenn die Temperaturen bel Gebrauch von

_—60
10— |— ISAE

— WY
SAE 10 W 0°C beziehungswelse von SAE 5 W — 15 °C Oberschreiten, sﬁE ==
Alle SAE-Klassen (berdecken einen weiten Temperaturbereich von etwa 35 °C. Die Bereiche -
benachbarter SAE-Klassen {iberschneiden sich um mindestens 20 °C. Kurzfristige Temperatur-
schwankungen wiahrend des Ubergangs von der warmen lahreszeit zum Winter und umgekehrt
kiinnen also unberiicksichtigt bleiben. Desgleichen ist es durchaus zulassig, Ole verschiedener
Viskosititsklassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Ulwechseln Ol nachgefullt

werden mub und die AuBentemperaturen nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befind-
lichen Oies entspricht.

In ginigen Landern ist die Kennzeichnung der Matorle nach dem sogenannten API-System ablich
(APl = American Petroleum Institute), Nach dieser Eintellung tragen die fir den VW-Motor
- geeigneten HD-Ole die Bezeichnung . For Service MS*.

4. Wmlnmlﬂll — gleich welcher Art — sollen elnem HD-U! nicht beigemischt werden,




Getriebe

Wechsel- und Ausgleichsgetriebe sind im Getriebegehéuse zusammengefalt und werden durch
eine gemeinsame Hypoidol-Flllung geschmiert. Das Ol soll bis zum Rand der Dleinfulioffnung
stehen. Zum Olwechsel alle 50 000 km werden beide Magnet-OlablaBschrauben herausgeschraubt
und das alte Ol in betriebswarmem Zustand abgelassen. Die Magnet-OlablaBschrauben sind sarg-
faltig zu reinigen. Danach werden 2,5 Marken-Hypoidél SAE 90 (nur nach Werksangabel) auf-
gefillt. Nur in Léndern mit arktischem Klima soll ganzjahrig das dinnflissigere Ol SAE 80 ge-
fahren werden

Das Getriebes| lauft unter Umsténden nur sehr langsam ein. Fallt man das Ol zu schnell ein,
kann vorzeitiges Uberlaufen zu der Annahme fithren, daB die vorgesehene Menge erreicht ist,
obwoh! in Wirklichkeit erst 1 bis 151 Ol eingefullt sind. Fir die Lebensdauer und Laufruhe

der Hinterachse ist es jedoch unerlaBlich, daB
das Getriebe die vorgeschriebene Menge er-
hélt

Der Distand im Getriebe soll alle 10000 km
gepruft werden. Gleichzeitig ist eine Sicht-
prifung der Hinterachse auf Undichtigkeiten
vorzunehmen.

Zusatzschmiermittel sollen in Verbindung mit
ginem Hypoldal nicht verwendet werden




F

Vorderachse

Die Vorderachse kann nur im entlasteten Zustand, also bei angehobenem Vorderwagen, ein- Raifen und Bremsschlduche darfen nicht lén-
wandfrei abgeschmiert werden, gere Zeit mit Fett oder Ol in Berlhrung
kommen. Auch kleine Mengen bitte sofart ent-
Die 4 Schmiernippel an den Tragrohren sind mit Mehrzweckfett auf Lithiumbasis abzuschmieren, fernen.
Wird der Wagen im Jahr weniger als 10 000 km

Schmiernippel und Fettaustrittséffnung der Fettpresse bitte sorgfaltig reinigen. Fettpresse auf- gefahren, soll die Vorderachse jahrlich einmal
seftzen und so lange Fett hineindriicken, bis frisches Fett an den Lagerstellen austritt abgeschmiert werden,




Tiiren und Deckel

Mindestens alle 3 Monate sollen die unteren
Leitrollen und Tragrollen der Schiebetiiren ge-
schmiert werden. Die Schmiernippel fir diese
Rollen befinden sich jewells an der unteren
Rollenfihrung.

36

Im gleichen Zeitraum sollen auch die Gelenke
an den Scharnierbigeln der beiden Schiebe-
tiren - Pfelle -, das Scharnierband an der
Hecktiir sowle die Scharniere und der Schliel-
haken des Motorraumdeckels mit einigen

Tropfen Ol geschmiert werden., Die SchlieB-
platten der Tlren und die Stiitzfeder des
Motorraumdeckels werden bei Bedarf mit
etwas Vaseline versehen. Auch hier sind (ber-
schiissige Schmiermittel zu entfernen.

Die SchlieBzylinder der Sicherheitsschlosser
werden bel Bedarf mit Graphit behandelt, Es
gendgt, den wvorher in Graphit getauchten
Schliissel im SchloB mehrfach hin und her zu
drehen.



Luftfilter

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur die Motorleistung herab, sondern kann auch frih-
zeitigen Verschleil des Motors zur Folge haben. Falls es die grtlichen Betriebsverhéltnisse mit
sich bringen, daB der Wagen oft auf sehr staubigen Straflen gefahren wird, ist das Filter héufiger
zu prifen — unter Umstdnden sogar taglich.

Der gesamte Staub in der vom Motor angesaugten Luft wird vom Filtereinsatz im Oberteil des
Luftfilters festgehalten und wahrend der Fehrt von dem im Unterteil befindlichen Ol heraus-
gespilt. Am Boden des Unterteils bildet sich dabel im Laufe der Zeit eine Schlammschicht.
Wenn Ober dieser Schlammschicht nur noch 4 —5 mm dinnflissiges J! stehen, mufl das Unterteil
gereinigt und mit frischem Ol gefillt werden. Dazu ist das Ulbad-Luftfilter auszubauen:

Schlauch fir Kurbelgeh@useentiGftung vom Luftfilter abziehen
Schlauch fir vorgewérmte Luft vom Ansaugstutzen des Luftfilters abziehen.
Spannschraube des Luftfilters l6sen und Filter vom Vergaser abnehmen,.

Spannverschllisse losen und Oberteil abnehmen. Das Oberteil darf nicht mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden|

Filter-Unterteil sorgfaltig reinigen und bis zur Olstandsmarke (etwa 0,3 I) mit nevem Motorendl
SAE 30 fillen. In Léndern mit Uberwiegend arktischen Temperaturen ist ganzjahrig ein Motorenol
SAE 10 W zu verwenden.

Das Oberteil braucht nicht gereinigt zu werden. Nur wenn der Filtereinsatz durch verspétetes
Reinigen des Unterteiles oder durch Olmangel so stark verschmutzt Ist, daB sich die Lufteintritts-
lacher auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt haben, Ist diese Staubkruste — am besten
mit einem Holzspan — zu entfernen.

Beim Einbau des Filters achten Sie bitte auf gleichmaBigen Abstand der Eindrickung im Filter-
Unterteil und dem Gehéuse der Startautomatik. Spannschraube des Luftfilters sorgfiltig, aber
nicht zu fest anziehen.

Priifen Sie bitte auch die Warmluftklappe zum Ansaugstutzen auf Leichtgangigkeit. Wahrend die
Klappe bel sommerlichen Temperaturen (ber + 10 °C festgeklemmt bleibt, reguliert sie bei
Temperaturen unter + 10 °C — in Abhéngikeit von der Drehzahl des Motors — den Zutritt vor-
gewdirmter Luft zum Vergaser,

R N AP v 1. s 1) SRR WD Ve .
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Technik in Zahlen und Bildern

Motor

Kraftiibertragung

4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor

Luftkihlung durch Geblése, thermostatisch geregelt
Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Olkthler

mechanische Kraftstoffpumpe

Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe und Startautomatik
Olbadluftfilter mit Ansaugluft-Vorwirmung

Ly HrTReOBTSRC s s Lt L IR R 77 mm

17 I et e e O L 64 mm

L L e, e Bl P e N . 1192 ccm

NBrEIRBNE - oo st i s e G A 7.0

Hochstlelstung nach DIN . . ......c0vninnne., 34 PS bei 3600 U/min
Hichstes Drehmoment nach DIN . ........... 8.4 mkg bei 2000 U/min
Ventilspiel bei kalter Maschine . ............ 0,10 mm
Kraftstoffverbrauch nach DIN 700307%) . ...... etwa7,81/100 km
LT PR ey g B | L e 87 ROZ, Res. F 1
Olvarbratih’ . «.cvnes vears o e 0,3-1,0 111000 km

') Gamessaner Verbrauch zuziglich 10 %. Wagen mit halber Nutzlast bei gleichbleibend 3} der Hachstgeachwin-
digkeit (75 km/h) auf abenar Strecke.

Einscheiben-Trockenkupplung
Kupplungsspiel am FuBhebel: 10— 20 mm
Sperrsynchronisiertes Vierganggetriebe mit Kegelrad-Ausgleichgetriebe in einem Geh#use

Ubersetzungen des Wechselgetriebes: 1. Gang 3,80, 2. Gang 2,06, 3. Gang 1,26, 4. Gang 0,89,
Rickwartsgang 3,61

Ubersetzung des Achsantriebes: 4 375
Pendelachsen



1 - Zahnradpaar fur 4. Gang
2 - Zahnradpaar fir 3. Gang
3 - Zahnradpaar fir 2. Gang
4 - Antriebswelle vorn

5 - Rucklaufrad

6 - Antriebswelle hinten

1 - Kupplungsausricklager
8 - Innenschalthebel

8- Zahnradpaar fir 1. Gang
10 - Olablafischrauben

1"
12

14

- Triebling
- Grofes Ausgleichkegelrad
13-

Teflerrad

- Kleines Ausgleichkegelrad
15-
16 -
17 -
18-
19.-
20 -

Schwungrad
Kurbelwelle
Kihlgeblaserad
Vergaser
Generator
Zylinderkopf

7 15 18 17

21
22 -
23 -
24
25 -
26 -
27 -
28 -
29 -

30 -

- Kolban

Zindspule
Zindverteiler

- Olkiihler

Kraftstoffpumpe

Oleinfullung mit Entlittung
Zindkerze

MNockenwelle

Olsieb

Antriebsrader fur Nockenwealle

31 - Olpumpe

32 - Ventil

33 - Wérmetauscher
34 - Zylinder

35 - Dluberdruckventil

35 - Pleuelstange
37 - Thermostat




Fahrgestell

Elektrische Anlage

Rahmen mit tunnelférmigen Mitteltrager

Vorderachse mit dem Rahmenkaopf, Motor-Getriebe-Aggregat mit Rahmengabel verschraubt
Einzelradaufh&ngung: vorn Doppelkurbellenker, hinten Pendslachsan mit Langslenkern

Drehstabfederung, Teleskopstodampfer, vorn Stabilisator,

Rollenlenkung mit wartungsfreien

Spurstangen und hydraulischem Lenkungsdampfer

Fubbremse: Hydraulische Vierrad-FuBbremse

Handbremse: mechanisch auf die Hinterrider wirkend

e e P R AN I T
Wendekrelsdurchmesser ............... s
T e L
Gesamtspur, ungedrickt *) ...........0..us
1 e S R e e AL S e
Spurweite hinten e
Radar
e e e N RSO
Luftdruck: Bel halber Nutzlast

VORI & i et s Ao o e

R L s S e

Bei voller Mutzlast

11 o Y AT N e AT

T e R e o AR
*) bel Leargewicht

Betrisbsspannung .................c0nuins
=T TR L R D
e Ty S N S T T T
Gleichstrom-Generator mit Reglerschalter . . .

Keilriemen ..... L e 7o o
LOAEIIRIEE DS e e win s o s st
Zindfolge ..... BIE s na necuy o R A A

Abstand der Unterbrecherkontakte . ........

4] ¢ 15 (Lochscheibenrdder mit Tiefbettfelge)
5.60— 15 6 PR (schlauchlos)

1.2 ath
1.8 atd

1.2 atli
2.5 atih

12 Vaolt

36 Ah

0.7 PS

12 Volt, max. 30 Amp., friheinschaltend

9.5 x 900

mit Unterdruckverstellung

1-4-3-2

7,57 vor dem oberen Totpunkt

(Verteilerfinger auf Markierung fur Zylinder 1
amRand des Vertellergeh#uses gerichtet, dabel
linke Kerbe der Keilriemenscheibe in Deckung
mit Trennfuge des Kurbelgehiuses)

0.4 mm



MaBe und Gewichte

Fiilllmengen

Fahrleistungen

T

ZONOMBETEN < v i s e e e Boach W 145 T1 oder gleichwertige Zind-

Beru 145/14 kerzen anderer Fabrikate
entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller

IKBEISPABWINGD - o i s s e B 14 mm
EIOKHOdOnBBaTaNd | o oiiieesiinn i s 0.7 mm
55 R N A <. 3970 mm
5 n gl e R A | L v+« 1670 mm
MDA RN o 00 e A I 1730 mm
Bodenfreiheit, beladen ...................... 155 mm
Leergewicht, betriebsfertig .................. 935 kg *
e TS IR ] resss 410 kg
Zuléssiges Gesamtgewlicht .............. <+.. 1345 kg
Zuldssige Vorderachslast . ................... 500 kg
Z2ulassige Hinterachslast .................... B50 kg
Zulassige Dach- und Anhangelasten .......... -

* winschileBlich Fahrer

Kraftstoffbehfiter ... ....cciv0iiinornnnnns .+« 40 Liter

MO i SRy s 3 ATT Y Lo 2.5 Liter

Hinterachse mit Getriebe .................... 2,5 Liter (bel Neufllung 3,0 Liter)

Bremernlags i i i b s ce+o. 0,25 Liter

DiadiufAREr: - T ++x. g8twa 0,3 Liter

Behalter fir Schelbenwaschanlage ............ stwa 1 Liter Flussigkelt
Arbeitsdruck 3,0 ati

Hochst- und Dauergeschwindigkeit . .......... 100 km/h

Steigfahigkeit bei voller Nutzlast und guter Strafie 1, Gang 30% 2 Gang 159,
3.Gang 8% 4.Gang 59
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Erkldrungen fiir Schaltplan

A — Batterln
B - Anlassar
C - Generato;

C' - Reglerschalter
D - ZandanlaBschiofl
E - Schelbenwlscherschaltar
E' - Lichtschubschalter
E? - Blinkar- und Abblendschalter
E! - Warnlichtschalter
F ~ Bremslichtschalter
F' - Oldruckschaltar
H- Horndruckknopf
H' - Signalhorn
1 —Relals Hir Handahblendung und Lichthiupe
1 - Blink- und Warnlichtralais
K' - Kontrollampe fir Fernlicht
K! - Kontrollampe fir Generator
K? - Kentrollampe fir Oldruck
K* — Kontroliampe fir Blinkar
Kt — Kontrollampe fir Warnlichtaniage
! - Zweifadeniampe fir Schemwanger links
- Zweitadenlampe far Schainwerfer rachts
Lampe far Tachometerbaleuchtung
- Lampe far Standlicht links
~Lampe fur Schiulicht rechts
= Lampe fir Standlicht rechts
~ Lampe fur Schiuflicht |inks
- Lampe fiir Blinklicht links vorn
- Lampe fir Blinklicht links hinten
Lampe fir Blinklicht rechts varn
= Lempe far Blinklicht rechts hinten
- Lempe fir Bremalicht links
Lampe for Bremslicht rechts
Zandspule
- Vergasar-Startautomatik
- Elektramagnetisches Absperrventi|
Zindverteiler
PL-Pi — Zindkerzenstecker fir Zylinder 1-4
Q-0 - Ziindkerzen fur Zylinder 1-4
S - Sicherungsdose
I' - Leitungsverbinder 1-fach
T* — Laltungsverbinder 4-fach
V - Schalbenwischarmator
W - Innenleuchta
X - Kennzeichenleuchte
— Batterie-Masseband

—Massaband zwischen Gatrisbe und Fahrgestell

0ZZzz3535TTTLTT -

Farbkennzeichnungen der Leitungen nach DIN 72 551

bl = heliblau br = braun pe = gelb
gn = grin gr = grau I = fila
o = rot 8w = achwarz wi = wail

Belispial: 1,0 sw/ws-gn = Grundfarbe schwarz,
Kennfarbe welB-grin, Querschnitt 1.0 mm?



In lhren Fahrzeugpapieren

sind unter anderem auch Typbezeichnung, die Fahrgestell-Nummer und die Motor
Zoll bei Grenziibertritten legt Wert darauf, daf} diese Angaben mit denen an |hrem Wagen Ubereinstimmen

-Nummer eingetragen. Die Zulassungsstelle und gelegentlich der

Das Typschild Die Fahrgestell-Nummer Die Motor-Nummer
befindet sich auf dem Flansch des Kurbel-
gehduses fir den Lichtmaschinentréger

finden Sie unter der vorderen Haube am rech- (st am Ende des Rahmentunnels eingeschlagen
ten Radeinbau
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In einem autorisierten VW-Betrieb bekommen Sie
Qualitdt zu verniinftigen Preisen.

Weltweit werden jedes lahr 24 000 Mechaniker in VW-Kundendienst-
Schulen ausgebildet, in kleinen Gruppen von 8-10 Mann. |hre Kennt-
nisse werden laufend aufgefrischt. Sie lernen dabei auch mit den
VW-Spezialwerkzeugen umzugehen, die nur ein VW-Betrieb hat und
die Prézision und Zeitersparnis bei einer Instandsetzung gewdhr-
leisten

letzt wissen Sie, warum ein autorisierter VW-Betrieb beste Qualitat
zu verninftigen Preisen liefert.




Original-VW-Ersatzteile sind die echten Ersatztelle fir lhran VW,
Ebensogut sind VW-Austauschtelle.

Was sie unterscheidet? Der Preis. VW-Austauschteile sind bis zu
50 % billiger, well wir die alten Teile dafir in Zahlung nehmen. Und
aufberaitan

Auch das Original-VW-Zubshér wurde von VW getestet und erprobt
Und auf alles erhalten Sie die gleiche Gewdhrleistung wie fir jedes
Teil am fabrikneuen VW: bis zu 10 000 km oder sechs Monaten,

In einem autorisierten VW-Betrieb bekommen Sie
Original-VW-Ersatzteile, VW-Austauschteile und
Original-VW-Zubehor. Mit Gewihrleistung.
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Nur in einem autorisierten VW-Betrieb bekommen Sie
den VW-Service. Uberall in der Weit.

© 1968 Volkswagenwerk AG
Machdruck oder Ubersetzung, auch auszugswelise, ist ohne schriftiiche Genehmigung des Volkswagenwerkes nicht gestattet. — Alle Fechte nach dem Gesetz Gber das
Urhaberrocht blelben dem Volkewagenwerk ausdricklich vorbehalten. — Anderungen vorbahalten,

158.509.00 Printed In Germany 2. 69
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An einem Volkswagen sind in der ganzen Welt zwei Dinge berihmit:
Der Volkswagen. Und der Volkswagen-Service.

Beides bekommen Sie in Ihrem Land (berall da, wo das VW-Zeichen
anzeigt, dab ein autorisierter VW-Betrieb fir Sie bereitsteht.

Aber der VW-Service kennt keine Grenzen.

Falls Ihr Volkswagen ein Globetrotter ist: Auf der ganzen Welt gibt
es 8288 VW-Betriebe. Ist das nicht beruhigend?
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